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So eine Arbeit wird eigentlich nie fertig,
man muss sie für fertig erklären,
wenn man nach Zeit und Umständen
das Mögliche getan hat.

Johann Wolfgang von Goethe 
(Italienische Reise, 1786–1788)
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Vorwort

Der Ratgeber Elektromobilität berücksichtigt den Stand der Gesetzgebung, Recht-
sprechung und Literatur, aber auch Marktgegebenheiten Ende 2020/Anfang 2021.

Seither hat sich der Gesetzgeber wiederholt gemeldet, die Energiepreise sind extrem 
gestiegen, und Elektromobilität ist sicht- und erlebbar geworden, für jedermann.

Für mich ist gewiss, dieses Tempo zieht noch an, und es bleibt weiter spannend.
Ich glaube an Mobilität und an deren Vereinbarkeit mit dem Klimaschutz und deutliche 

Unterstützung für die Reduktion der Treibhausgasemissionen!

Erfurt, Deutschland Olaf Schulze   
August 2021
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