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Auf bequemen Sesseln konnte
Kaiser Wilhelm Il. im Fiirsten-
saal in Wiesbaden auf den Zug
warten (oben). In seinem
Hofzug gab es eine komplett
ausgestattete Kiiche (Mitte).
An der langen Tafel im Speise-
wagen fanden mehrere Gdste
Platz (unten).

!';iﬁchte, wie der Bundes-
ieht, braucht nur den Fernseher
. Vor der Erfindung des Fernse-

Lk seine Regenten kennen lernen sollte,
dann mussten sie zu den Menschen hinfah-

Auch der bayerische Kénig ren. Ganz friiher reiste man mit der Kutsche,

Ludwig Il. besap einen eigenen
Hofzug. Sein Vorbild fiir die
Ausstattung der Wagen war
das Schloss Versailles des
franzdsischen Konigs Ludwig
XIV. Zwei Wagen aus dem Zug
kann man im DB Museum in
Niirnberg besichtigen.

spater natiirlich mit der Eisenbahn. Herzége,
Konige und Kaiser besaen damals eigene
Salonwagen oder sogar einen ganzen Zug.
Diese Ziige sahen aus wie Schlosser auf Ra-
dern, denn die Regenten wollten auf der Rei-
se auf keinerlei Komfort verzichten. Zum Hof-
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K&lenwagen ein §,p§‘sewage(|—dh| XVLagen

fir die Bediensteten des Kaisers un}der Kaff Cq.q s

serin, ein Salonwagen fiir den Kaiser lﬂd ei- ’q =/

ner fiir die Kaiserin. Meistens hielten !’h‘
Kaiser und Kaiserin im Salonwagen auf. Dort
gab es eine Art Wohnzimmer und ein Schlaf-
abteil. In der Ndhe von Schlossern und Palds-
ten wurden eigene Hofzugstationen einge-
richtet. An manchen gréoieren Bahnhofen gab
es auch besondere Wartesdle fiir ,,hohe und
allerhochste Herrschaften“. Kam eine dieser
Herrschaften am Bahnhof an, dann wurde der
rote Teppich ausgerollt, und alle wichtigen
Personlichkeiten der Stadt waren versam-
melt. Daher kommt auch die Redensart, je-
manden ,,mit groBem Bahnhof*“ empfangen.
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Der erste Giutertransport in
j° == == == &y Deutschland wa-

Welche Giiter ren 1836 zwei
I I Bierfisser auf der

transportierte
I man mit der IStrecke zwischen
Eisenbahn? Nirnberg  und

bk == == == o Firth. Vermutlich
wurden sie in einem Personenabteil
beférdert, denn Giiterwagen wurden
auf dieser Strecke erst einige Jahre
spater eingesetzt. Bei der kurzen
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schinen Waren in groBen Mengen
herstellten, die vorher von Handwer-
kern einzeln angefertigt worden wa-
ren. Mit der Eisenbahn konnten die
Rohstoffe und die daraus hergestell-
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Wegen des weifien Aufienanstrichs heizte sich
der Kiihlwagen nicht so schnell auf.

Entfernung lohnte sich das Umladen
vom Fuhrwerk auf die Eisenbahn
nicht. Bei den Fernbahnen dagegen
spielte der Gutertransport von An-
fang an eine wichtige Rolle. Alles, was
man vorher auf Pferdekarren oder per
Schiff auf den Fliissen transportiert
hatte, wurde nun zunehmend auf
Giuiterwagen verladen. Die Eisenbahn
hatte viele Vorteile: Sie konnte mehr
Ladung in kiirzerer Zeit, zuverlassiger
und billiger transportieren als Pferde-
fuhrwerke oder Schiffe.

Das neue Transportmittel brachte
in Deutschland die Industrialisierung
in Gang. Zahlreiche Fabriken ent-
standen, in denen Arbeiter mit Ma-

bahnhof in Miinchen um 1890

ten Produkte uber weite

= : Strecken befordert werden.

Ein besonders gefragter
Rohstoff war Eisen fiir die
Herstellung von Schienen
und Lokomotiven. AuBerdem wur-
den Tonnen von Kohle in alle Ge-
genden Deutschlands transportiert.
Denn Kohle wurde tiberall gebraucht,
vor allem, um Dampfmaschinen und
Lokomotiven anzuheizen.

Vor der Entstehung des Eisen-
J° == == == =y bahnnetzes leb-

Wie verinderte . ten die meisten
I die Eisenbahn Il\/lenschen als
I das Leben der I Bauern auf dem

Menschen? Land. Sie kann-
bk == == == o ten gerade mal
den Ort, in dem sie geboren wurden,
und die nahere Umgebung. Alles
andere, was man nicht innerhalb
eines Tages zu FuB erreichen konn-
te, erschien ihnen unendlich weit

Sts.B.
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GUTERTRANSPORT
Im Laufe der Zeit wurde eine
Vielzahl von verschiedenen
Giiterwagen entwickelt. Denn
jedes Transportgut hat andere
Anforderungen. So gab es of-
fene Wagen zum Beispiel fiir
Kohle oder geschlossene Wa-

gen fiir empfindliche Waren.

Fiir Fliissigkeiten wurden spe-
zielle Kesselwagen entwickelt.
Leicht verderbliche Waren wur-
den in mit Eiswiirfeln gekiihl-
ten Kiihlwagen transportiert.
Gegen Ende des 19. Jahrhun-
derts gab es bei den deutschen
Eisenbahnen 400 000 Giiter-
wagen, aber nur 40 0oo Perso-
nenwagen. Die Hauptaufgabe
der Eisenbahn war eindeutig
der Giitertransport.

Um 1900 zog eine starke
Giiterzuglok von den unten
abgebildeten zweiachsigen
Giiterwagen 4o Stiick mit einer
Geschwindigkeit von ungefihr
45 Kilometern pro Stunde. Da
konnten Pferdefuhrwerke und
Schiffe nicht mehr mithalten.



EISENBAHNZEIT
Bis 1893 herrschte in Deutsch-
land ein furchtbares Durch-
einander von verschiedenen
Zeitzonen. Zwischen Miinchen
und Stuttgart gab es einen
Zeitunterschied von zehn Mi-
nuten. Fiir die Erstellung eines
Fahrplans war das natiirlich
sehr kompliziert. Wahrend der
Fahrt mussten die Reisenden
stdndig ihre Taschenuhr neu
stellen. Um den Eisenbahn-
verkehr zu erleichtern, wurde
1893 die Mitteleuropdische
Zeit (MEZ) eingefiihrt. Seitdem
gehen alle Uhren in Deutsch-

land gleich.

In diesem Kursbuch von 1891
finden sich genaue Angaben
zu den Zeitunterschieden
zwischen den deutschen
Ldndern.

Ausflugsfahrt mit der Eisenbahn. Dieses Foto -
entstand auf der Gaisbergspitze bei Salzburg.

weg. Mit der Eisenbahn konnten
die Menschen nun innerhalb eines
Tages zum Beispiel von der Nord-
seekiiste bis in die Alpen fahren.
Weite Entfernungen schrumpften
zusammen. Die Menschen hatten das
Gefiihl, als wiirde die Landschaft am
Zugfenster vorbeifliegen.
An die hohen Geschwindig-
keiten mussten sie sich erst
gewohnen.

Man reiste aber nicht
nur schneller, sondern auch
viel billiger. Frither konnten
sich nur wenige reiche Leu-
te eine Urlaubsreise leisten.
Jetzt unternahmen viele
Menschen eine Fahrt ins
Griine mit der Eisenbahn.

Auch Nachrichten und
Neuigkeiten wurden viel ra-
scher von einem Ort zum
anderen weitergegeben. Es
war fast ein bisschen so, als
wiirden sich die Menschen

die Dorfer und zogen in die Stadt.
Denn in der Stadt fanden sie Arbeit
in den neuen Fabriken.

Das 19. Jahrhundert war das
groBe Zeitalter der Eisenbahn. Sie
krempelte das Leben der Menschen
vollig um. Alles fuhr mit der Bahn.

EISENBAHN UND INDUSTRIALISIERUNG

in Deutschland erst durch
die Eisenbahn gegenseitig
kennenlernen. Entlang der
Bahnlinien entstanden aus
kleinen Orten groBe Stidte.
Viele junge Leute verlieBen

Die Eisenbahn brachte die Industrialisierung mit sich: Wo um
1865 noch Felder bestellt wurden, rauchten 4o Jahre spéter
Fabrikschornsteine. Aus einer Hauserzeile in der Ndhe des
Bahnhofs in Niirnberg (oben) war um 1900 ein Arbeiterviertel
mit mehrstockigen Mietshdusern geworden (unten).
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Schie_nen in allelf Welt

Auf einer Reise zwischen Nord-
J° == == == &y und Siideuropa
waren die Alpen

Wie kamen die I frither ein groBes

Ziige iiber die

Hindernis. Rei-

Alpen?
pe I sende und Kauf-
bk == == == o leute mussten

die Berge auf schmalen Wegen und
schlecht ausgebauten Passstraen
uberqueren. Konnte die Eisenbahn
dieses Problem 16sen? Im Jahr 1848
wagten die Osterreicher einen ersten
Versuch. Sie bauten eine Eisenbahn-
strecke tiber den 985 Meter hohen
Semmering-Gebirgspass. Eine

ist auch heute noch beeindruckend.
Auf der Baustelle waren damals bis
zu 20000 Arbeiter beschaftigt, die
Bauzeit betrug sechs Jahre.

Man kann eine Eisenbahnstrecke
aber nicht nur tber, sondern auch
durch einen Berg fiihren. Einer der
berithmtesten Tunnel in den Alpen
ist der 15 Kilometer lange Gotthard-
Tunnel in der Schweiz. Anfangs
mussten sich die Arbeiter mithsam
mit ganz einfachen Werkzeugen wie
Handbohrer, Hammer und MeiBel
vorankdampfen. So schafften sie an

Diese Bohrmaschine wurde beim Bau des Gotthard-

solche Gebirgsbahn ist gar runnels eingesetzt.

nicht leicht zu planen, denn
die Strecke darf nicht zu steil
werden. Eine StraBe kann sich
in vielen engen Kehren den
Berg allméhlich hinaufschlan-
geln. Gleise konnen das nicht,
weil die Ziige sonst nicht um
die Kurven kommen wiirden.
Die Streckenfiihrung der Sem-
meringbahn tiber Berg und Tal

20

Die Strecke der Semmering-
bahn fiihrt durch mehrere kur-
ze Tunnel, iiber einige zum Teil
zweistdckige Briicken und an
steilen Berghdngen entlang.

WETTBEWERB DER
LoKOMOTIVEN
Als die Bauarbeiten an der
Semmeringbahn begannen,
gab es noch keine fiir die
Strecke geeignete Lokomotive.
Daher veranstaltete man drei
Jahre spéter auf einem bereits
fertiggestellten Teilstiick ei-
nen Wettbewerb. Verschiedene
neu gebaute Gebirgslokomo-
tiven sollten ihre Leistungs-
fahigkeit unter Beweis stellen.
Die Lokomotive ,,Bavaria“ von
der Firma Maffei in Miinchen
gewann damals den ersten
Preis.



WETTBEWERB BELEBT
DAS GESCHAFT
Beim Bau der Eisenbahn-
strecke durch den ,,Wilden
Westen“ brach zwischen den
beiden Eisenbahnunterneh-
men ,,Central Pacific Railroad*
und ,,Union Pacific“ ein harter
Wettkampf aus. Wer wiirde
mehr Kilometer Gleis pro Tag
schaffen? So wurden Arbeits-
krafte aus der ganzen Welt auf
den Baustellen beschiftigt.
Die Arbeiter der ,,Central Paci-
fic“ schafften den Rekord von
16 Kilometern pro Tag!

Durch den Bau der Eisen-
bahnstrecke von Omaha bis
an die Westkiiste konnte
man ab 1869 quer durch den
ganzen Kontinent von New
York bis San Francisco mit
dem Zug fahren.
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Wie wurde der
Wilde Westen
I erobert?

einem Tag gerade mal 70
Zentimeter. Mit Schlag-
bohrmaschinen und Spren-
gungen kam man spater
schneller voran.

Die Arbeitsbedingungen
waren sehr hart. Im Berg
fehlte es an frischer Luft
und daher war es im In-
neren furchtbar hei. Erst
nach zehn Jahren Bauzeit
konnte 1882 der erste Zug
durch den Tunnel fahren.
Inzwischen gibt es viele
solcher Eisenbahntunnel in
den Alpen, sodass die FEi-
senbahn oft schneller als

Auto oder LKW ihr Ziel
erreicht.
Im 18. und

19. Jahrhundert
J° == == == sy wanderten viele
Européer
Amerika aus, weil
in ihrer Heimat
Armut und Hun-
bk == == == o gersnéte herrsch-
ten. Sie besiedelten zunichst den
Osten des Kontinents, lediglich ein

Paayﬁwwﬂ\?%n sich auch
r
T s

Wenn die Steigung einer
Eisenbahnstrecke zu
grof3 wird, dann kommt
auch die starkste Lok
nicht mehr vom Fleck.
Die Rdder drehen auf
den glatten Schienen

durch wie bei einem
Auto auf Glatteis. Auf solchen Strecken werden sogenannte
Zahnradbahnen eingesetzt. Zwischen den Schienen ist eine
Zahnstange befestigt. Sie dhnelt einer schmalen Leiter und
ist fest mit den Schwellen verbunden. Die Lokomotive ist
mit Zahnrddern ausgestattet. Diese Zahnrédder greifen in die
Zahnstange und ,,ziehen“ die Bahn nach oben. Die dltes-

s ist di ;trg -Bahn in der

an der Westkiiste nieder. Daher en-
deten die ersten Bahnlinien in Nord-
amerika alle am Fluss Missouri. Das
Land jenseits des Missouri kannte
niemand so genau. Auf den wenigen
PoststraBen wagten sich die Siedler
nicht in den beriichtigten ,Wilden
Westen* vor. Doch das dnderte sich
schlagartig durch den Bau einer Ei-
senpahnstrecke von der Stadt Oma-
am Missouri bis zur Westkiiste.

1863 begann in Kalifornien an
et Westkiiste das Eisenbahnunter-
Aiechmen ,Central Pacific Railroad
mit den Bauarbeiten, im gleichen
Jahr startete die ,Union Pacific”
von Osten her. Bei ihrer Arbeit
mussten die Bautrupps stindig mit
Uberfillen der Indianer rechnen. Der
Sioux-Hauptling Rote Wolke warnte
die Bauleute: ,,Wir wollen euch nicht
hier haben. Thr treibt uns die Biiffel
weg.“ Dass keiner die Warnung ernst
nahm, kostete einige Mitarbeiter
der Eisenbahn das Leben. Der Bau
konnte aber nicht gestoppt werden.
chon fiinf Jahre nach Baubeginn
trafen die beiden Bahngesellschaf-

nach
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Bahnhof Haltepunkt eines Zuges. In
Personenbahnhdéfen kénnen Reisende
ein- und aussteigen. In Glterbahn-
hofen werden Giiterwagen be- und
entladen.

Baureihe Bezeichnung von Triebfahr-
zeugen mit Ziffern je nach Antriebs-
und Einsatzart

Dampflokomotive Lokomotive, die von
einer Dampfmaschine angetrieben
wird

DB Seit 1994 Abkiirzung fiir ,Deutsche
Bahn AG*“. Vorher war DB die Abkiir-
zung fur ,Deutsche Bundesbahn®.

Diesellokomotive Lokomotive, die von
einem Dieselmotor angetrieben wird

Elektrifizierung Ausbau einer Eisen-
bahnstrecke mit Einrichtungen fiir den
elektrischen Bahnbetrieb (Oberleitung
oder Stromschiene)

Elektrolokomotive Lokomotive, die von
einem Elektromotor angetrieben wird

Fahrdienstleiter Eisenbahner, der im
Stellwerk die Reihenfolge der Ziige
festlegt

Fahrplan Plan mit den Ankunfts- und
Abfahrtszeiten der Ziige

FahrstraBBe Fahrweg, der durch die
Stellung von Weichen und Signalen
festgelegt und abgesichert ist

Glossar

Fiihrerstand Arbeitsplatz des Loko-
motiv- oder Triebwagenfiihrers

Gleis Fahrweg fiir Schienenfahrzeuge,
meist bestehend aus einem Schienen-
paar auf quer liegenden Schwellen

Heizer Eisenbahner, der auf einer
Dampflok arbeitet. Er schaufelt die
Kohle in die Feuerbiichse und regelt
den Wasserstand im Kessel.

IC Abkiirzung fiir ,Intercity”. Intercity-
Zuge verbinden groBe Stadte mitei-
nander. ,Inter” bedeutet ,,zwischen“
und ,.city* ,Stadt®.

ICE Abkiirzung fiir IntercityExpress. 1CE-
Zuge sind Hochgeschwindigkeitsziige
(Express = schnell), die vor allem auf
den Neubaustrecken der Deutschen
Bahn eingesetzt werden.

Lokomotive Triebfahrzeug, von dem
Eisenbahnwagen gezogen werden.

In einer Lokomotive werden anders
als im Triebwagen keine Reisenden
oder Giiter transportiert.

Rangierbahnhof Bezeichnung fiir einen
Bahnhof, an dem Giiterziige aufgeldst
und Waggons mit gleichem Ziel zu
neuen Ziigen zusammengestellt
werden

Signal Zeichen entlang der Bahnstrecke
zur Regelung des Eisenbahnverkehrs

Spurweite Bezeichnet den Abstand
zwischen den Schienen eines Gleises.
Neben der Normalspur von 1435
Millimetern gibt es auch Schmalspur
(zum Beispiel 1067 Millimeter in
Stidafrika) und Breitspur (zum Beispiel
1524 Millimeter in Russland).

Stellwerk Zentrale, von der aus Wei-
chen und Signale gestellt werden
konnen

Stromabnehmer Bauteil, das dazu
dient, Strom aus der Oberleitung oder
der Stromschiene zu entnehmen

Triebwagen Triebfahrzeug, in dem Rei-
sende und Guter transportiert werden
konnen

Triebfahrzeug Schienenfahrzeug mit
eigenem Antrieb (Dampfmaschine,
Elektro- oder Dieselmotor)

Umspuren Umriistung eines Eisenbahn-
fahrzeugs fiir eine andere Spurweite

Wagenklasse Unterscheidung von
Personenwagen oder -abteilen je
nachdem, wie viel Platz und Sitz-
komfort sie dem Reisenden bieten.
Heutige Ziige haben zwei Wagen-
klassen, frither gab es bis zu vier.

Weiche Konstruktion, die es Schienen-
fahrzeugen ermdéglicht, von einem
Gleis in ein anderes zu wechseln
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